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Аннотация. Транспортный комплекс нередко становится средством достижения преступных це-
лей, связанных с незаконной перевозкой оружия и наркотиков, взрывчатых веществ и других пред-
метов, запрещенных в гражданском обороте, а также является одним из основных потенциальных 
объектов проявления терроризма. В условиях сложной общественно-политической и международной 
ситуации обеспечение бесперебойной работы транспортного комплекса страны является приоритет-
ным направлением в деятельности территориальных органов МВД России на транспорте. Вместе с тем 
с началом специальной военной операции (далее – СВО) на объектах транспорта возросло количество 
правонарушений, в частности с участием военнослужащих, что ведет к децентрализации функциони-
рования транспортного комплекса и осложняет деятельность сотрудников транспортной полиции по 
обеспечению правопорядка.

В этой связи в статье проанализированы применяемые меры, позволяющие контролировать опера-
тивную обстановку и предотвращать возможные правонарушения на объектах транспортного комплек-
са в условиях СВО. Автором рассмотрены основные тактические формы несения службы нарядами по-
лиции в условиях СВО, на основе которых приведены некоторые аспекты повышения эффективности 
деятельности территориальных органов МВД России на транспорте в особых условиях.
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Abstract. The transport complex often becomes a means of achieving criminal goals related to the illegal 
transportation of weapons and drugs, explosives and other items prohibited in civil circulation, and is also one 
of the main potential targets of terrorism. In a difficult socio-political and international situation, ensuring the 
smooth operation of the country’s transport complex is a priority in the activities of the territorial bodies of the 
Ministry of Internal Affairs of Russia in transport. At the same time, with the beginning of the special military 
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operation (hereinafter referred to as SMO), the number of offenses at transport facilities has increased, in par-
ticular with the participation of military personnel, which leads to the decentralization of the functioning of the 
transport complex and complicates the activities of transport police officers to ensure law and order.

In this regard, the article analyzes the measures used to control the operational situation and prevent pos-
sible offenses at the facilities of the transport complex in the conditions of the SMO. The author considers the 
main tactical forms of service by police squads in conditions of the SMO, on the basis of which some aspects 
of improving the efficiency of the territorial bodies of the Ministry of Internal Affairs of Russia in transport in 
special conditions are presented.

Keywords: transport complex, transport, police squad, service, law and order, special military operation, 
soldier.
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Введение
Транспортный комплекс, как и дру-

гие инфраструктурные отрасли экономики 
России, является базой, обеспечивающей 
жизнедеятельность общества, двигателем 
достижения поставленных целей в экономи-
ческой, социальной и внешнеполитической 
областях. Транспорт всегда был центром 
притяжения различных категорий граж-
дан с девиантным поведением, пытающих-
ся нарушить функционирование объектов 
транспорта (повредить коммутационное 
оборудование, целостность строения путей 
и других элементов, подключиться к слу-
жебным переговорам и т. д.).

Существенное увеличение грузооборота 
и пассажиропотока в условиях проведения 
специальной военной операции, усиление 
террористической опасности [1, с. 129], по-
пытки незаконных перевозок наркотиков и 
оружия предполагают повышение нагрузки 
и ответственности в части обеспечения пра-
вопорядка сотрудниками транспортной по-
лиции. Кроме того, перемещение объектами 
транспортного комплекса военнослужащих 
в зону СВО и обратно носит децентрализо-
ванный характер в связи с ростом попыток 
провоза ими различного рода оружия и бо-
еприпасов, злоупотреблением в пути следо-
вания алкогольной продукцией, курением в 
общественных местах и вызывающим пове-
дением, усложняющими работу сотрудни-
ков транспортной полиции.

Следует отметить, что проблемы лич-
ной безопасности, раскрытие и предупре-
ждение отдельных видов правонарушений, 

совершаемых на транспорте, исследовались 
О. П.  Грибуновым [2], И. Ф. Амельчаковым 
[3], О. В. Стрилецом [4]. Научные труды 
С. Н. Махиной [5] и Ю. В. Степаненко [6] 
затрагивали организационные и правовые 
основы деятельности нарядов полиции.

Однако с началом специальной воен-
ной операции организационная структура 
и деятельность нарядов полиции претер-
пели изменения, и, как следствие, воз-
никает необходимость научного анализа 
вопросов обеспечения правопорядка на 
объектах транспортного комплекса в ус-
ловиях проведения специальной военной 
операции.

Методы
В ходе исследования использовались 

сравнительно-правовой, системно-струк-
турный, формально-логический методы на-
учного познания, наблюдение и моделирова-
ние, а также анализ нормативных правовых 
актов и официальной статистики.

Результаты
Объекты транспортного комплекса 

должны качественно и своевременно обе-
спечивать потребности государства, юри-
дических и физических лиц в перевозках, 
экологическую безопасность, способство-
вать развитию экономики [7, с. 81], поддер-
живать выполнение стратегических и обо-
ронительных задач в условиях проведения 
специальной военной операции.

Свободный доступ к отдельным объ-
ектам транспорта, а также особенности их 
функционирования исключают тотальный 
контроль за всеми участками транспортного 
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комплекса. К специфическим особенностям 
работы транспорта относят [8, с. 81]:

– круглосуточный режим работы;
– значительную протяженность участ-

ков оперативного обслуживания;
– постоянное скопление и перемещение 

больших масс людей;
– транспортировку разнообразных, в 

том числе специфических, опасных грузов;
– значительное сосредоточение матери-

альных ценностей и относительно свобод-
ный доступ к ним;

– подверженность грузо- и пассажиро- 
оборота сезонным колебаниям;

– притягательность объектов транспорта 
для некоторых категорий граждан, в т. ч. для 
использования в преступных целях.

Для обеспечения общественной безо-
пасности на объектах транспортного ком-
плекса в условиях проведения специальной 
военной операции применяются меры, по-
зволяющие контролировать оперативную 
обстановку и предотвращать возможные 
правонарушения, в частности со стороны 
военнослужащих. В этой связи к основным 
направлениям деятельности нарядов поли-
ции по обеспечению правопорядка на транс-
порте [9, с. 8] в условиях СВО относятся:

– обеспечение общественного порядка 
и общественной безопасности на объектах 
транспорта при значительном пассажиропо-
токе лиц, следующих обособленно или объе-
диненными организованными группами;

– обеспечение безопасности пассажи-
ров и находящихся на объектах транспорта 
граждан, предотвращение совершения пра-
вонарушений;

– контроль за поведением военнослужа-
щих, следующих объектами транспортного 
комплекса, а также установление взаимо-
действия с подразделениями Министерства 
обороны Российской Федерации;

– организация мероприятий по сохра-
нению порядка и недопущению паники при 
чрезвычайных ситуациях (незапланирован-
ная остановка поезда, обнаружение облом-
ков ракет и т. д.);

– организация эвакуационно-защитных 
мероприятий при террористической или ра-

кетной опасностях, обстрелах, атаках беспи-
лотных воздушных судов;

– оказание при необходимости первой 
помощи пострадавшим;

– выявление и отслеживание террори-
стов;

– участие в розыске и захвате вооружен-
ных и других опасных преступников.

При организационном построении си-
стемы обеспечения правопорядка на объ-
ектах транспорта в условиях СВО исполь-
зуются следующие формы тактических 
направлений несения службы:

– организованные патрули по заданному 
маршруту в периметре помещений вокзалов, 
территориям станций, перронов, отстойных 
парков, вагонов [10, с. 13];

– специализированные посты в залах, 
около камер хранения, билетных касс, на пер-
ронах при отправлении и встрече поездов;

– наряды сопровождения;
– объездные мобильные группы;
– блокпосты и заслоны;
– объединенные гарнизонные патрули.
Рассмотрим их более подробно.
Организованные патрули. Несение 

службы в виде патрулирования на объектах 
транспортного комплекса организуется и 
контролируется начальником линейного от-
дела органов внутренних дел на транспорте. 
К несению службы в зависимости от степе-
ни интенсивности и загруженности объек-
тов транспорта привлекаются не менее 75 % 
младшего начальствующего и рядового со-
става территориального органа МВД России 
на транспорте [11, с. 27].

После прохождения обязательного ин-
структажа и получения ориентировок, опе-
ративной информации, спецсредств сотруд-
ники транспортной полиции приступают к 
патрулированию по указанному маршруту. 

Основной целью патрулирования явля-
ется бдительное наблюдение. Посредством 
обходов выявляются лица, совершающие 
попытку прохода в зону транспортной безо-
пасности в обход участка входного контроля; 
лица, вызывающие подозрение своим внеш-
ним видом или поведением; лица в алкоголь-
ном или наркотическом опьянении. Во вре-
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мя патрулирования на маршруте следования 
особое внимание уделяется забытым вещам, 
объемным пакетам, телефонам, оставлен-
ным на зарядке. Транспортные средства и 
технологическое оборудование осматрива-
ются на наличие неспецифических пред-
метов. В условиях СВО особое внимание 
при патрулировании акцентируется на обя-
зательном осуществлении визуального на-
блюдения за воздушным пространством и 
прилегающей территорией, в части обнару-
жения беспилотных воздушных судов и их 
обломков. При этом наряды полиции имеют 
в своем арсенале средства радиоэлектрон-
ного подавления беспилотных воздушных 
судов, используемые в целях пресечения не-
законного их нахождения в воздушном про-
странстве [12, с. 84].

Вместе с тем сотрудники транспортной 
полиции при несении службы не только ве-
дут наблюдение, но и совершают направ-
ленные действия с целью предотвращения 
противоправного поведения граждан. Так, 
при агрессивном поведении пассажиров 
в случае нежелания прохождения входно-
го контроля или иной конфликтной ситуа-
ции сотрудники полиции с использованием 
методов психологического воздействия, а 
нередко физической силы и специальных 
средств пытаются отговорить их от совер-
шения правонарушения.

Специализированные посты. В залах, 
около камер хранения, билетных касс, на 
перронах при отправлении и встрече поез-
дов в виде постов также несут службу со-
трудники транспортной полиции с целью 
обеспечения правопорядка, выявления лиц, 
находящихся в алкогольном опьянении, по-
дозрительных лиц, лиц, находящихся в ро-
зыске, уклоняющихся от исполнения нака-
зания, проведения бесед с потенциальными 
нарушителями и применения администра-
тивно-процессуальных мер.

В связи с проведением специальной 
военной операции увеличилось число лиц, 
находящихся в розыске, лиц, местонахожде-
ние которых не установлено и числящихся 
пропавшими без вести. В этой связи наряды 
полиции активно используют при несении 

службы различные базы данных, а также 
автоматизированные информационные ком-
плексы. Так, сотрудники транспортной по-
лиции активно используют программно-тех-
нический комплекс «Розыск-Магистраль», в 
том числе переносные изделия ПТК «Терми-
нал» по выявлению в пассажиропотоке лиц, 
которые находятся в розыске, а также пред-
ставляющих какой-либо оперативный инте-
рес. Программно-технический комплекс по-
зволяет быстро и эффективно реагировать на 
преступления, связанные с необходимостью 
проверки информации в отношении лиц, 
следующих объектами транспорта. Кроме 
того, на сегодняшний день отлично заре-
комендовала себя система биометрической 
бесконтактной идентификации лиц «Сфе-
ра». Ее функционал заключается в сканиро-
вании лиц и их оперативной идентификации 
с базой данных правонарушителей или лиц, 
находящихся в розыске. Полученное изобра-
жение лиц трансформируется в биометриче-
ский ключ и при возникновении совпадений 
подается оперативный сигнал [13, с. 10].

Наряды сопровождения. Отдельное вни-
мание необходимо уделить антиобществен-
ным деяниям, совершаемым в пути следова-
ния объектов транспорта, противодействие 
которым осложняется значительной про-
тяженностью перегонов между остановка-
ми, удаленностью от станций, маршрутов и 
постов патрулирования. Отсюда возникает 
несвоевременное реагирование подразделе-
ниями транспортной полиции на сообщения 
о совершении правонарушений. Именно с 
целью сокращения и своевременного уча-
стия в процедуре фиксации незаконных или 
хулиганских действий, их предупреждения, 
выявления и пресечения деструктивного по-
ведения, обеспечения безопасности граждан 
на транспорте и сохранности их собственно-
сти предусмотрены наряды сопровождения.

График сопровождения пассажирских 
поездов ежемесячно разрабатывается с уче-
том анализа административных правона-
рушений, преступлений и чрезвычайных 
ситуаций, возникающих в пути следования 
поезда, на основе рекомендаций региональ-
ных центров безопасности, а также предло-
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жений руководителей транспортных органи-
заций.

В период проведения специальной воен-
ной операции значительно увеличился пас-
сажиропоток. Данный факт связан не только 
с предпочтением отдыхающими российско-
го туризма зарубежному, но и перемещени-
ем военнослужащих к местам несения служ-
бы, прохождения лечения и реабилитации, 
постоянного проживания.

Скопление большого количества раз-
новозрастных, определенных взглядов и 
устоев, вероисповеданий и разноуровневой 
моральной устойчивости граждан, находя-
щихся во время поездки в стесненных ус-
ловиях, вызывает сложности в обеспечении 
правопорядка. Частой проблемой в поездах 
дальнего следования в условиях проведения 
специальной военной операции являются 
граждане с антиобщественным мнением о 
ходе СВО, военнослужащие, распивающие 
спиртные напитки. Зачастую споры между 
пассажирами о специальной военной опе-
рации, а также злоупотребление алкоголем 
превращают лиц в агрессивных, использую-
щих ненормативную лексику и не контроли-
руемых свое поведение личностей. В таких 
случаях при наличии заявлений от трех пас-
сажиров и составленном проводником акте 
сотрудники наряда сопровождения могут 
снять указанных лиц с поезда и передать их 
в ближайший линейный отдел полиции.

Объездные мобильные группы. Значи-
тельная протяженность обслуживаемых тер-
риторий и свободный доступ к удаленным 
объектам транспорта, сложные климатиче-
ские условия отдельных регионов, отсут-
ствие мобильности и оперативности в части 
получения своевременной и полной инфор-
мации о состоянии оперативной обстанов-
ки на объектах транспортного комплекса 
усложняют обстановку. Не всегда действия 
сотрудников транспортной полиции могут 
быть своевременными и результативными. 
Кроме того, с начала специальной военной 
операции участились случаи совершения 
противоправных действий, квалифициро-
ванных как диверсионно-террористические 
акты. 

В этой связи с целью обеспечения над-
лежащего правопорядка в труднодоступ-
ных и отдаленных местах функционирова-
ния транспорта и проведения обследований 
объектов критически важной транспортной 
инфраструктуры на предмет выявления и 
своевременного пресечения попыток вме-
шательства в работу объектов транспорта, а 
также снижения рисков совершения дивер-
сионно-террористических актов в особых 
условиях созданы и функционируют объезд-
ные мобильные группы.

В состав объездных мобильных групп 
входят сводные наряды из числа сотрудни-
ков полиции, работников частных охранных 
предприятий, представителей Росгвардии 
и иных структур, заинтересованных в вы-
полнении мер по противодействию в совер-
шении актов незаконного вмешательства в 
работу транспортного комплекса. С учетом 
особых условий выполнения поставленных 
перед объездными мобильными группами 
задач наиболее качественными и приемле-
мыми способами несения службы являются: 
визуальный осмотр, использование служеб-
но-розыскной собаки, применение комплек-
сов беспилотных авиационных систем (да-
лее – БАС).

При обследовании объектов транспорт-
ного комплекса сотрудники объездных мо-
бильных групп учитывают степень важности 
объектов, наличие факторов риска, информа-
цию об обстоятельствах о ранее совершен-
ных противоправных действиях на обследу-
емом участке, порядок эксплуатации объекта 
и его основные технические характеристики, 
на основании которых определяются порядок 
и очередность их обследования.

Использованию объездными мобильны-
ми группами комплексов беспилотных ави-
ационных систем уделяется особое внима-
ние. В рамках проводимой работы в состав 
объездных мобильных групп при взаимо-
действии со структурными подразделения-
ми территориальных органов МВД России, 
УФСБ России, ФСВНГ России, МЧС России, 
структурных предприятий ОАО «РЖД», ВО 
ЖДТ России, транспортной безопасности и 
ЧОО активно привлекаются расчеты беспи-



Вестник Уфимского юридического института МВД России, 2025, № 1 (107)40

Публично-правовые  (государственно-правовые)  науки

лотных воздушных комплексов (операто-
ры и внешние пилоты). Применение БАС с 
учетом их тактико-технических характери-
стик позволяет оперативно оценить ситуа-
цию, произвести периметральный контроль 
местности и стратегических объектов, а так-
же принять оперативное решение в случае 
факта совершения правонарушений, терро-
ристических актов, аварий, стихийных бед-
ствий и преследования правонарушителей 
[14, с. 471].

Блокпосты и заслоны. На подъездах к 
крупным и стратегически важным объек-
там транспортного комплекса при наличии 
такой необходимости выставляются засло-
ны – наряды, перекрывающие определен-
ные направления с целью обеспечения недо-
пущения проникновения правонарушителей 
или преступных элементов на ограждаемые 
участки [15, с. 32].

Заслоны также обязаны пресекать хи-
щение имущества и своевременно задер-
живать правонарушителей, обеспечивать 
безопасность проведения любых массовых 
мероприятий, ограничивать доступ к ме-
стам совершения правонарушений, аварий, 
катастроф или носить оборонительный ха-
рактер. В состав заслонов входят наиболее 
подготовленные сотрудники структурных 
подразделений территориального органа 
МВД России на транспорте. Количество 
личного состава заслона, как правило, не 
превышает 15 человек.

Однако в период проведения специ-
альной военной операции правонаруши-
тель может применять для передислокации 
бронированную технику, возможны об-
стрелы с удаленных территорий из круп-
нокалиберного оружия, сбросы взрывных 
устройств с воздуха посредством использо-
вания беспилотных воздушных судов. Все 
вышеперечисленное обуславливает мало-
эффективность применения заслонов и не-
возможность контроля и обеспечения пра-
вопорядка во время массовых беспорядков 
и ведения боевых действий. Для защиты 
требуются укрепленные объекты, которых 
нет на удаленных от населенных пунктов 
территориях, поэтому сотрудники поли-

ции для обеспечения жизнедеятельности 
состава должны использовать мешки с пе-
ском, бетонные блоки, создавая защитные 
укрепления. В этой связи для перекрытия 
отдельных транспортных направлений в 
период проведения специальной военной 
операции следует применять блокпосты – 
военизированные наряды, как правило, в 
составе усиленного взвода.

Объединенные гарнизонные патрули. 
Как уже отмечалось, в условиях проведе-
ния специальной военной операции число 
военнослужащих, пользующихся услугами 
транспорта, значительно возросло. В связи с 
этим участились случаи распития алкоголь-
ной продукции военнослужащими, следу-
ющими объектами транспортного комплек-
са, а также попыток провоза с их стороны 
оружия и его комплектующих, боеприпасов, 
штык-ножей. Безусловно, большинство во-
еннослужащих перед отправкой в отпуск 
или для прохождения медицинского лечения 
проходят фильтрационные мероприятия, 
но случаи выявления несознательных или 
специальных попыток вывоза из зоны бое-
вых действий предметов и веществ, запре-
щенных к перевозке, имеют место.

В целях обеспечения общественной без-
опасности на объектах транспортного ком-
плекса при перемещении военнослужащих в 
условиях проведения специальной военной 
операции установлено взаимодействие [16, 
с. 7] территориальных органов МВД России 
на транспорте с Департаментом транспорт-
ного обеспечения Министерства обороны 
Российской Федерации и Главным Управле-
нием военной полиции Министерства обо-
роны Российской Федерации.

Основными направлениями взаимодей-
ствия выступают:

– обмен значимой информацией;
– оперативное реагирование на совер-

шенные военнослужащими правонаруше-
ния;

– совместное несение службы на объек-
тах транспортного комплекса;

– разработка и проведение совместных 
профилактических мероприятий, направ-
ленных на снижение совершения противо-
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правных деяний военнослужащих на транс-
порте.

Вместе с тем в рамках установленного 
взаимодействия для оперативного реагиро-
вания на деструктивные действия со сторо-
ны военнослужащих, следующих объектами 
транспортного комплекса, а также возник-
шие конфликтные ситуации с их участием 
созданы и функционируют объединенные 
гарнизонные патрули, включающие наря-
ды полиции и военнослужащих дежурных 
подразделений Министерства обороны Рос-
сийской Федерации. Объединенные гарни-
зонные патрули несут службу на разрабо-
танных с учетом оперативной обстановки 
дополнительных местах, предполагающих 
нахождение, посадку и высадку большого 
количества военнослужащих.

Заключение
Несение службы нарядами полиции 

по обеспечению правопорядка на объектах 
транспортного комплекса осуществляется в 
непростых условиях, связанных с проведени-
ем специальной военной операции. Рассмо-
тренные тактические особенности действий 
нарядов полиции позволяют в сложных усло-
виях, в любое время суток и в максимально 
короткие сроки осуществлять мониторинг 
оперативной обстановки на объектах транс-
портного комплекса, обеспечивать своевре-
менный и качественный информационный 
обмен между территориальными органами 
МВД России на транспорте и субъектами 

транспортной безопасности, а также приня-
тие оперативных решений по выявлению и 
предотвращению правонарушений.

Однако при несении службы нарядами 
полиции в условиях проведения специаль-
ной военной операции возникают некоторые 
проблемные аспекты, связанные с конфлик-
тами между сотрудниками полиции и воен-
нослужащими, нарушающими правопоря-
док, противодействием атакам беспилотных 
воздушных судов, а также выявлением подо-
зрительных лиц. В этой связи считаем целе-
сообразным:

– создать эффективную систему за-
щиты объектов территориальных органов 
МВД России на транспорте и транспортного 
комплекса от атак беспилотных воздушных 
судов;

– усилить взаимосвязь и координацию 
деятельности всех субъектов обеспечения 
транспортной безопасности, направленную 
на противодействие правонарушениям, со-
вершаемым на объектах транспорта;

– разработать универсальную модель 
предупреждения и пресечения правонару-
шениям, совершаемым военнослужащими, 
следующими объектами транспортного ком-
плекса;

– создать и внедрить в практическую 
деятельность программно-техническую си-
стему единого банка данных о военнослу-
жащих, которая будет доступна сотрудникам 
транспортной полиции.
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